Nieuwe stadsbus u-ov
staat in de startblokken

Qbuzz lost op 8 december GVU en Connexxion af

UTRECHT | Nog een week
of zes, dan verdwijnen de
vertrouwde blauw-witte
stadsbussen uit het
Utrechts straatbeeld. Er
komen splinternieuwe en
minder vervuilende bus-
sen voor terug. Het eerste
exemplaar van u-ov werd
gisteren gepresenteerd.
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Niet alleen letterlijk. maar ook fi-
guurlijk hebben de bussen van het
GVU (ecen dochteronderneming van
Connexxion) veel van hun glans ver-
loren. Buim Gen jaar geleden waren
de Kleuren fris. Comfort en capact-
teil - onder meer met dubbelgelede
bussen - een vooruitgang. Nu ram-
melen ze en worden ze met vakman-
schap en vindingrijkheid op de weg
gehouden, Op weg naar hun ‘pensi-
oen’ op 8 december.

Op die dag wordt het grootste
deel van de blauw-witte viootl van
het GVU afgelost door 138 spiksplin-
lernieuwe bussen van Qbuzz (een
NS-dochter) die gaan rijden onder
de naam u-ov.

Qbuzz rijdt straks niet alleen bin-
nen de stadsgrenzen, maar onder-
houdt ook regionale lijnen en spits-
liinen binnen het gebied van de an-
dere acht BRU-gemeenten ( Bunnik,
De Bilt, Houten, Lisselstein, Nieuwe-
gein, Stichtse Vecht, Vianen en
Zeist) en soms een stokje daarbui-
ten (zoals naar Amersfoort). Daar-
voor neemt het bedrijf 142 bussen
over van Connexxion.

Gisteren was bij Mercedes-impor-
teur EVO in Nijkerk het allereerste
exemplaar van de nieawe bus te be-

—

wonderen. De lage instap, de hel-
lingbaan voor rolstoelen en de dis-
plays zijn bij nieuwe bussen elders
al jaren gemeengoed. Ze staan wel
in schril contrast tot de meer dan
tien jaar oude blanw-witte voorgan-
geTS.

Uitstoot

Het grootste verschil zit hem In de
uitstoot van nitlaatgassen, legt Mark
Westendorp van de importeur nit.
wDeze bussen voldoen aan de Euro-
Vi-norm. Ze stoten 80 procent min-
der stilistof en 50 procent minder

< Chauffeur
Mark Westen-
dorp van EVO
en woordvoer-
der Lenneke
Wester van
Qbuzz in de
nieuwe stads-
bus. Te zien is
hoe de cabine-
deur de chauf-
feur be-
schermt.

A De allereerste Qbuzz-bus zoals er over zes weken 138 door Utrecht rijden. 0105 DESREE SCHIPRERS

fijnstof uit dan de vorige generatie
bussen.”

De oude stadsbussen voldeden,
toen ze in dienst kwamen, aan de
veel minder strenge Euro 11 en Euro
-norm. ,Dit is dus een enorme
verbetering. Dat komt door aanpas-
singen aan de motor, maar ook de
behandeling van nitlantgassen. Daar
hangt een geavanceerde fabriek
aan,” licht Westendorp toe.

Daarmee moet de luchtkwaliteit
van de stad belangrijk verbeteren.
Utrecht heeft mopeite op diverse
plaatsen, vooral waar veel bussen
rijden, te voldoen aan de Furopese
normen voor luchtkwaliteit.

Cpvallend aan de nicowe bussen
is de instap, vrijwel zonder hoogte-
verschil. Voor rolstoelers is ruimte
vrijgehouden en achterin is een
‘loungeruimte’ waar reizigers kun-
nen staan. De bussen hebben twee
in plaats van drie dearen.

De cabine van de chauffeurs is zo
vormgegeven dat die bescherming
biedt tegen belagers uit de bus.
Voordat de bussen in Utrecht de
weg op gaan, moet nog wel een lo-
gistick huzarenklusje geklaard wor-

Bus stoot 80 procent
minder stikstof en
50 procent minder
fijnstof uit

-Mark Westendorp, EVO Nijkerk

den. Dagelijks rollen nu acht bussen
in de Mercedesfabriek in Mannheim
van de band. Een pleegje chauffeurs
van de fabrikant rijdt die naar Nij-
kerk om zich terug te spoeden voor
de volzende reeks. En ook daags
voor de inzet is een grote logistieke
operatie nodig: de 138 bussen moe-
ten van Nijkerk in colonne naar
Utrecht,

Overigens verdwijnen de blanw-
witle bussen begin december nog
niet helemaal uit het straatbeeld: de
dubbelgelede voertuigen, die vooral
naar De Uithof rijden zijn niet zo
snel leverbaar. Vaor de zomer moe-
ten ook die bussen de stad it zijn,




